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Gipfeltreffen
der Mazda
Wankel-l1konen

Ein ausgewahlter Kreis von Mazda Cos-
mo Sport Besitzern aus der ganzen Welt
trifft sich zum internationalen Cosmo-
Treffen in Gersthofen/Deutschland. Os-
terreichs einziger Cosmo Sport ist mit von
der Partie.

Vor 40 Jahren legte Mazda mit dem Cos-
mo Sport den Grundstein fur eine lang-
jahrige Wankel-Tradition. Nur etwas mehr
als 1500 Stick des Sport-Coupées mit
Wankelmotor wurden gebaut — ein ‘aus-
gewdhlter Kreis von Cosmo Sport Besit-
zern aus der ganzen Welt und zahlreiche
Fans der lkone versammeln sich nun in
Gersthofen bei Augsburg, Deutschland,
beim internationalen Cosmo-Treffen.

Auch Osterreichs einziger Cosmo gehort
zu den Auserwahlten und folgt mit seinem

Besitzer Franz Marko, Mazda Héandler in
Leibnitz, dem Ruf zum Raritaten-Treff.
14 Mazda Cosmo Sport werden sogar mit
einem Transportschiff von Japan nach
Europa geschickt, um einen weiteren
Glanzpunkt bei dieser Veranstaltung zu
setzen. Im Konvoi treten die Teilnehmer
die Fahrt in ihren raren Prachtexemp-
laren zu den schonsten Ausflugszielen
Stiddeutschlands an. Natarlich darf da-
bei auch ein Besuch des Wankel-Instituts
mit einer Besichtigung des ehemaligen
Wohnhauses von Felix Wankel, dem Be-
grinder der revolutiondren Antriebstech-
nik, nicht fehlen. Nach einem kurzen Ab-
stecher zum bertihmten Marchenschloss
Neuschwanstein, gibt es fir die Besitzer
des Sport-Coupés auch die Moglichkeit,
die Talente der jungsten Sportwagen-
Generation mit Wankelmotor, den Mazda
RX-8, auf die Probe zu stellen.
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Zum 100-jahrigen Geburtstag der Marke Audi blickt das Unterneh-
men mit den Vier Ringen auf eine aufregende Ara im Rallyesport
zuriick. In der Sonderausstellung ,,Die Quer-Lenker: Rallyefahr-
zeuge der Gruppe B“ prasentiert Audi Tradition von 12. August bis
31. Oktober 2009 im Audi museum mobile in Ingolstadt insge-
samt 12 Rallyefahrzeuge aus der Zeit von 1983 bis 1986 — mit
einer Gesamtmotorleistung von iiber 5.000 PS.

Es sind vor allem die Fahrzeuge der ,Grup-
pe B”, die bis heute nichts von ihrer An-
ziehungskraft verloren haben. Die neue
Sonderausstellung im Audi museum mo-
bile ist vermuctlich eine einmalige Gesamt-
schau dieser Ara, hier treffen die erfolgrei-
chen Audi quarcro Rallye Boliden auf ihre
einstigen Konkurrenten.

Mic dabei ist naciirlich der Audi quaccro
Rallye Al Gruppe B von 1983 (340 PS).
Mic diesem sogenannten |, Ur-quattro”
sorgre die superschnelle Michéle Mouton
fir Furore. 1983 wurde der ,fliegende®
Finne Hannu Mikkola mic diesem Aurto
Rallye-Weltmeister. Ebenfalls vor Ort
der Audi quatrro Rallye A2 Gruppe B
von 1984 (360 PS), mit dem der Schwede
Stig Blomqvist 1984 den Weltmeistertitel
und Audi die Marken-Weltmeisterschaft
errang. Weicers der Audi Sport quatero
Rallye Gruppe B von 1984 (420 PS), der
aufgrund seines verkiirzten Radstands lie-
bevoll der ,,Kurze" genannt wurde. Er war
dem Rallye-Ass Walcer Rohrl wie auf den
Leib geschnicten. Und last buc not least,
ist natiirlich auch der legendire Audi
Sport quattro S1 Gruppe B (476 PS), das
ultimative Evolutionsmodell der Gruppe
B, ausgestellt. Abgerunder wird die Son-
de[‘ausscellung durch achc der ehemaligen
Konkurrenten. Zu sehen sind unter ande-
rem der Peugeoc 205 Turbo, der Renault
R5 Turbo, ein MG Metro 6R4 sowie von
Tancia der Delta Integrale und der 037
Rallye. Zusammen mit Forodokumencati-
onen und Filmmaterial geben sie Auskunft
iiber eine Zeit, in der das Auromobil das
Fliegen lernce.

1983 iinderte sich das Regelwerk im Ral-
lyespore fiir die Fahrzeuge der sogenannten
»Gruppe B" und fiihrte zu einer regelrech-
ten Leistungsexplosion. Das neue Regle-
ment gab den Herstellern bei der Konst-
ruktion der Rennboliden so viel Spielraum
wie nie zuvor. Und der wurde auch genurzt:
Hochgeziichtece Motoren mic einer Leis-
tung von weit iiber 500 PS beschleunig-
ten die Fahrzeuge von 0 auf 100 in knapp
drei Sekunden. Im Cockpit saflen Fahrer,
die diese vor Kraft strotzenden und nur
noch mit Spoilern am Boden zu haltenden
Boliden, scheinbar spielerisch zu zihmen
wussten. Das alles machre die Jahre 1983
bis 1986 zur wohl aufregendsten Ara des
Rallyesports.

Die Strecke fithree die Rallyepiloten durch
unwegsames Gelinde und extreme klima-
tische Bedingungen: Klirrende Kilte in
Schweden, Hitze und Scaub in Kenia, bru-
taler Schotter in Griechenland. Hundert-
rausende Fans pilgerten zu den Rallyepis-
ten - allein um den schier unglaublichen
Mororensound zu hisren oder in der Staub-
fahne der oft nur Zentimerer entfernt vor-
beirauschenden Wagen zu stehen. Niher
konnte man dem Rennsport als Zuschauer
kaum kommen. Daoch wo es keine Grenzen
gibe, da fehle oft das MaB. Das gegensei-
tige Wectriisten der Hersteller sowie das
fehlende Sicherheitsdenken der Rallye-Or-
ganisatoren fithreen am Ende zu tragischen
Ungliicksfillen. Als man die ,Gruppe B"
aus Sicherheitsgriinden schliefilich 1986
durch ein neues Reglement abliste, ende-
te damit eine Epoche, die den Rallyesport
wie keine andere beeinflusst hatte.

Int Hlstorlc Rallye'Beskiden

WITAMY W POLSCE'

Die Anreise nach Polen ins Beskidenge-
birge, zum Startort Szczyrk bei Bielsko-
Biala (ca. 380 km) erfolgee iiber die Slo-
wakei. Dieser siidliche Teil Polens, waren
die ehemaligen Kronlinder Galizien und
Osterreichisch - Schlesien.

Nach der Ankunft half uns ein deutsch-
sprechender Funktionirmit den Anmel-
deformalicicen. AnschlieBend wurde die
technische Abnahme und historische
Fahzeugbewertung durchgefithrt und mic
Punketen bewerter. Koncrolle der Fahrsi-
cherheit, sowie Pannendreieck und Feuer-
loscher, die nach dem polnischen Gesetz

‘miczufithren sind, erfolgre noch.

An der Rallye nahmen 80 Teams ceil, sie
kamen aus fast ganz Europa, sieben Teams
stammten aus Osterreich. Von jeder Au-
totype war nur ein Fahrzeug am Seart, so-
mit gab es grofie Vielfale: Aero 30 Bj.
1934, Hudson Super Six Bj. 1928, BMW
Dixi DA 2 Bj. 1930, BMW 3/15 Dixi
Bj. 1929, Ford Model A Bj. 1928, Skoda
Popular Monte Carlo Bj.1937, Peugeot
201 Bj. 1936, Praga Piccolo Bj. 1939,
Essex Bj. 1924, Mercedes 170 V Roads-
ter 1938, Opel Super 6 Bj. 1938, Polski
Fiat 508 III Bj. 1935, Jawa Minor I Bj.
1937, Glas Goggomobil TS 250 Coupe
Bj. 1967, Goliath Hansa 1100 Bj. 1959
um nur einige zu nennen.

Der Start erfolgte beim ,Merta [nternatio-
nal* Hotel, wo auch das “Nervenzentrum®
der Rallye, die Fahrtleicung untergebrache
war.

Nach dem Start zur 1.Etappe, waren
Sportpriifungen zu absolvieren. Weiter
ging's nach ,Wisla", wo auf dem Park-
platz der Skisprung-Anlage eine ZK war.
Wir hacten die Gelegenheit zur Besichti-
gung der Anlage, sie wurde extra fiir die
Teilnehmer der Rallye gedffnet. Fiir mu-
tige Teilnehmer bestand die Maéglichkei,

einen Sprung iiber den Bakken zu wagen.
Weiter fuhren wir Richrung ,Zywiec" wo
uns noch einige Priifungen erwarteten.
Slalom, Verkehrssicherheit, technisches
und historisches Wissen iiber Auros stand
am Progamm. Wir fuhren dabei auch ei-
nigen Kilometer durch Tschechien, die
wir ohne Probleme, aber mit teilweise
13%igen Steigungen bewilcigren. Bei ei-
nigen Fahrzeugen kam es zu einer Uber-
hirzung des Kiihlsystems.

Nach dem Essen erfolgte die Fahre iiber
den Rynek" (Hauptplatz) von ,Zywiec”,
wo die Teams von ca. zweitausend Men-
schen mit viel Beifall empfangen wurden.
Samstag fithrre die Strecke iiber Godzis-
zka, Buczkowice, Lesna abermals nach
JZywiec". Die ZK befand sich auf dem
Geliinde der &rclichen, grobren Bier-
Brauerei Polens. Nach Besichtigung gab
es natiirlich eine Bierverkostung, und die
Teams bekamen hiibsche Biergliser zur
Erinnerung. Diese Brauerei wurde 1856
vom Erzprinzen Albrecht Friedrich von
Habsburg gegriindet. Maria Christina von
Habsburg, die Tochter der letzten Unter-
nehmenseigentiimer vor dem Krieg, lebt
heuce als betagre Dame im nahe gelegenen
Schloss.

AnschlieBend galt es unsere Tankgut-
scheine einzuldsen. Hilfreiche Hinde von
Funkrcioniren fiillcen die Tanks auf, um
ohne Probleme die weitere Screcke nach
Tresna, Wolkowice, Bystra nach Bielsko-
Biala zu einen Einkaufszencrum fortzuset-
zen, Auf dessen Parkplarz ein gefinkelcer
Slalom absolviert werden musste.

Vor dem Rathaus fand der ,Elegance Con-
test” state. Die Primierung der Fahrzeu-
ge und deren Teams die in der Kleidung
der 20er und 30er Jahre auftraten, nahm
eine Jury vor. Der Biirgermeister ehree die
ausgesuchten Teamns und {ibergab die Aus-

zeichnungen und Pokale. Die Autos wur-
den zur Besichtigung fiir die zahlreichen
Zuseher auf dem Rathausplatz abgestellt
und wir bekamen im ,Rathauskeller” ein
ausgezeichnetes Mittagessen.
Anschlieffend ging es mit Polizei-Eskorte
durch die Alestade. Am Abend fand beim
,Comander Ball“, die Siegerehrung mir
der Preisverleihung statt.

Die dsterreichischen Teams haben sich gue
plaziert und wurden mit zahlreichen Prei-
sen geehre.

Es war eine Rallye ohne Schnittpriifun-
gen, die fiir Fahrer geeignet ist, welche
sich diesen Scress nicht ancun wollen.

Fiir die gute Betreuung, Hotel, gute und
reichliche Verpflegung sowie eine super
Organisation sei dem Veranstalter Hoch-
achtung auszusprechen. Wir freuen uns
auf ein Wiederkommen im Jahr 2010.
Macht es uns nach.
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