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Eloszo

A FIVA (www.fiva.org) egy nemzetkozi szovetség, mely Osszefogja a régi
gépjarmiivek kedveldinek nemzeti szervezeteit. Szovetségiink szorosan egyiittmiikodik
a torvényhozokkal, annak érdekében, hogy a tarsadalom egészét szolgdlo torvényes
rendelkezések ne érintsék méltanytalanul hatranyosan a régi gépjarmiivek vezetdit és
lizembentartoit.

Az utobbi 25 évben Eurdpdban jelentdsen megvaltoztak a kozuti kozlekedés feltételei,
melyekhez a régi gépjarmiivek vezetdinek is igazodniuk kell — minél 6regebb a jarmdi,
annal nagyobb odafigyeléssel. Mivel a régi gépjarmiivek gyakran a kozfigyelem
kozéppontjaba kerlilnek, vezetdik szamara minden kdzuton toltétt perc kivald alkalom
az udvarias, eldzékeny €s biztonsagos vezetési stilus €16 szemléltetésére.

A FIVA 2006-ban alairta az Eurdpai Bizottsag Kozati Biztonsagi Chartdjat (RSC). A
Charta része annak az eurdpai programnak, amely keretében 2010-re felére kivanjak
csokkenteni a kozuti haldlesetek szamat. Szinte minden aldir6 bevezette vagy
hamarosan bevezeti azokat a rendelkezéseket, amelyek célja a balesetek szaméanak vagy
sulyossagat csokkentése. A FIVA nem vallalhat nagyaranyu csokkentést, mert a régi
gépjarmiivek kevés balesetet okoznak; a szovetség célja az, hogy segitsen megdrizni a
régi gépjarmiivek vezetdinek eddigi biztonsagos vezetési szokasait. Az Eurdpai Kozuti
Biztonsagi Chartarol tovabbi informaciok itt talalhatok:
http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/index_hu.htm.

Utmutatonk célja kettds: egyrészt 6sztonozni kivanja a régi gépjarmiivek régi vezetdit
biztonsagos ¢s kortiiltekintd vezetési szokasaik megdrzésére, masrészt pedig felhivja az
uj vezetok figyelmét azokra a vezetési technikakra, amelyek alkalmazéasa fontos lehet
szamukra.

A régi gépjarmiivek kedveloinek egyik legnagyobb vivmanya az, hogy az ilyen jarmiivek
szabadon részt vehetnek a kozuti forgalomban. A FIVA fontos feladatanak tekinti e
szabadsag megorzését. Feladatat nagyban megkénnyiti, hogy a régi jarmiivek baleseti
statisztikaja nagyon jo — a FIVA bizik abban, hogy a régi jarmiivek lelkes vezetoi
felismerik ennek a ténynek a jelentoséget és a jovoben is ilyen felelosségteljesen
viselkednek.
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1. Karbantartas

25 éve a gépjarmiiveket sokkal stirtibben kellett
szervizelni, mint a manapsag. 50 éve a gyakori
szervizelés még fontosabb volt.

A rendszeres karbantartas két tényezotol fligg: az
eltelt id6tdl és a megtett tavolsagtol.

A régi gépjarmiiveket akkor is rendszeresen
szervizelni kell, ha egyébként nem vagy alig
hasznaljak oket.

A FIVA a kovetkez6 karbantartasi rendet javasolja:

e A rendszeresen hasznélt régi jarmiiveket
évente egyszer nagyon alapos vizsgalatnak
vessek ald. Ez kiilondsen fontos azokban az
orszagokban, ahol nincs kotelezd miiszaki
vizsga.

Ez a vizsgalat az aldbbiakra terjedjen ki:

* a hordszerkezet épsége

= kerekek (kiilondsen a kiillds kerekek) és gumiabroncsok
= kerékcsapagyak

» fliggdesapok

» kormanyszerkezet

= fékrendszer

= arugok és lengéscsillapitok felfiiggesztései

= lampak

* minden alkatrész alapos vizsgalata, amely meglazulhat.

Az esetleges hibakat ki kell javitani a jarmi kovetkez6 hasznalata elott.



e Az egy évnél régebb Ota nem hasznalt jarmiiveket
alaposabb vizsgélatnak kell alavetni.

e Kiilonos figyelmet kell szentelni a fékeknek,
kiilondsen ha hidraulikus miikodtetéstiek.

o A fékfolyadékot haromévenként le kell cserélni -
nedves helyen tarolt gépkocsik esetében még
gyakrabban.

e Minden elindulas el6tt ellendrizni  kell a
folyadékszinteket €s a lampakat ( ha vannak ).

e Szintén minden elindulas el6tt ellendrizni kell a
gumiabroncsok allapotat és nyomasat.

e A gumiabroncsok nem tartanak 6rokké, még akkor sem, ha csak allnak a gardzsban. Ha
barmi sériilés van az abroncsok oldalfalan vagy elvesztik rugalmassagukat, cseréljiik le
Oket. Az abroncsokat a gyarté altal meghatarozott id6kozonként akkor is le kell cserélni, ha
kifogastalan a futofeliiletiik.

2. A gépjarmii lehetoségeinek és korlatainak ismerete

Minden gépjarmii biztonsagos vezetéséhez elengedhetetlen, hogy vezetdje alaposan ismerje a
jarmii menettulajdonsagait. Régi gépjarmiivek korlatainak ismerete és tiszteletben tartdsa
kiilonosen fontos.

Azoknak a vezetdknek, akik modern autokhoz szoktak, €s csak alkalmanként iilnek régi autok
volanja mogé, szintén alkalmazkodniuk kell jarmiiviik adottsagaihoz. Sok régi autd képes
1épést tartani a mai gépkocsik sebességével, de ezek uttartasa, fékutja és kormanyozhatdsaga
nélkdl.

A FIVA javasolja, hogy az ilyen alkalmi vezetdk szdnjanak elegendd iddt arra, hogy
megismerjék régi jarmuviik:

o kezeldszerveinek pontos helyét, ,,érezzék” dket
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sebességvaltojanak mitkodését

kormanyzasi jellemzoit

fékezési jellemzait

gumiabroncsainak tapadéasat

uttartasat és stabilitasat

lampainak ¢és iranyjelzdinek adottsagait.



3. Kilatas, lathatosag (1ass és 1égy lathato)

Az nem kozlekedésbiztonsag, ha a forgalomban résztvevok nem latjdk a forgalmi
viszonyokat, rosszul lathatok és nem jelzik szandékaikat egyértelmiien és iddben egymasnak.
A ,lopakodas” csak a csatamezoOn elony. A régi jarmiivek vezetdi vegyék tehat figyelembe,
hogy a tobbi vezetd valosziniileg nem ismeri jarmiiviink tulajdonsagait és ugyanazt a
vilagitast és egyértelmii jelzéseket varja el toliikk, mint barki mastol.

A FIVA a kovetkezOket ajanlja ezzel kapcsolatban:

e A vezetd gondoskodjon az akadalymentes kilatasrol elére, oldalra és hatra:

o A tiszta kilatds mellett a vezetonek minden
kezeldszervet kényelmesen el kell érnie.

e Az ablakok legyenek tisztak és épek.

e Kiilsd tiikkrokre is sziikség van. Sok régi
jérmiinek nincs visszapillant6 tiikre, de ez
manapsag kotelezd. Kaphatok korhii tiikrok
is, melyek gyorsan leszerelheték, amikor
fontos az eredetiség ( példaul kiallitasokon ).

) Nemcsak latni. latszodni is kell:

* Motorosok viseljenek fényvisszaverd csikokat vagy mellényt.

= Lassu jarmiivek kiallo részeire erdsitsiink fényvisszaverd elemeket, melyek sziikség
esetén konnyen leszerelhetok.

» FElektromos lampaval fel nem szerelt jarmiiviinket ne hasznaljuk sotétedés utan vagy
rossz latasi viszonyok kozott — keressiink egy biztonsagos lealld helyet, ahonnan
folytathatjuk az utat viladgosban.

* Ha régi jarmiviinket sotétedés utan vagy rossz latasi viszonyok kozott kivanjuk
hasznalni, vizsgdljuk meg a vilagitasat, megfeleld-e. Ha nem, szereljiink ra modern
lampdakat vagy hozzuk a régieket az eldirt szintre. Az alabbi feltételeket kell mérlegelni:

» Hats6 lampak: tiszta idében legalabb 100 méterrdl lathatoak legyenek és (autd esetén)
legfeljebb 200 mm-rel lehetnek beljebb a jarmii sz¢1étdl. Ha nincs parban a hatso lampa,
konnyen motorosnak nézik az egy hats6 lampaval haladé veteran aut6t. Ha a hatso
lampak tal kdzel vannak egymashoz — pl. a rendszdm két oldalan — a jarmii tdvolabbnak
tlinik, mint valdjaban. Ajanlatos egy konnyen levehetd kereszttartora két modern lampat
szerelni (mint az utdnfutdkon van), ami megoldja a fenti problémat.

» Eliilsé helyzetjelz6 lampak: a 30-as és 50-es évek kozott hasznalt apré oldallampéak
szinte lathatatlanok a jelenlegi fény6zonben. Masik hatranyuk, hogy amennyiben ezek a
lampak nincsenek a kocsi szélén, a szembejovok nem tudjak felmérni a kocsi
sz¢élességét. A megoldas az, hogy az ilyen kocsik tulajdonosai fényesebb lampakat
szereljenek fel a megfelel6 helyekre.



» Csak tompitott fényt vetd fényszorok: az ilyen Ilampéaval felszerelt autok
tulajdonosainak, amennyiben rossz 14tasi viszonyok ko6zott kivannak vezetni, ajanlatos
olyan rendszeri lampékat felszerelni, melyek mindkét fényszordt alkalmassa teszik
mind tompitott, mind orszaguti fény kibocsatasara.

= Nagyon lassu (pl. gbzzel hajtott) jarmiivek tulajdonosainak javasoljuk a sarga villogd
lampat, amelyet a jarmi hatsd részére, jol lathaté helyre szereljenek fel. Ezzel a
megoldassal idében figyelmeztetik a tobbi vezetdt, hogy akadaly varhato.

Mindig megfeleléen tudassuk szandékainkat!

A mai gépkocsivezetdk nem ismerik a régebbi ,,szemafor” tipusu karos irdnyjelz6t vagy a
kézzel adott jeleket (melyek éjjel kiilonben is hatastalanok). Ebbdl kovetkezik, hogy a
gépjarmii oldaldhoz kozel elhelyezett villogd iranyjelzé vagy elektromos féklampa nélkiil
kozlekedd autos alternativ jelzéseit nem biztos, hogy idejében észreveszi a tobbi autds, tehat
korabban kell jeleznie fordulasi vagy fékezési szdndékat. Erre az esetre a FIVA a kovetkezd
ajanlasokat teszi:

e Sziikség szerint szereljenek fel villogd iranyjelzot és legalabb egy féklampat. Egyes
orszagokban megengedik az elsd és a hatsd helyzetjelzd lampak irdnyjelzéként vald
hasznalatat. Ha ez tilos, kiilon iranyjelzot kell felszerelni. Ugyanez vonatkozik a karos
irdnyjelzdvel felszerelt jarmiivekre.

e Ha a jarml nincs villogd iranyjelzével vagy
elektromos féklampaval felszerelve, a vezetdonek
elébb kell jeleznie szandékat. Ilyenkor ajanlott
egy felirat elhelyezése a jarmii végén, mely
tudatja, hogy a vezeté kézzel fogja szandékat
jelezni.

e A kézi jelzések legyenek hatarozottak,
egyértelmiek. A  karon vagy kesztylin
hasznaljunk fényvisszaverd anyagot (csikot).

e Azoknak a jarmiiveknek a vezet6i, melyek nincsenek elektromos féklampaval
felszerelve nagyobb a feleldsségiik, tehat szandékukat megfelelé idében és mddon kell
tudatniuk a kozlekedés tobbi résztvevdivel.



4. Légy megérto és koriiltekinto

A kozuti kozlekedésben mindenkinek tekintettel kell lennie mdésokra. Ez kiilondsen
vonatkozik azokra, akik nem a szokvanyos moédon kozlekednek és ezzel varatlan
helyzeteket idéznek el6 — példaul a régi autok vezetdire.

A mai gyors forgalomban, ahol az utak zsufoltak ¢s nagy a szembejové forgalom, nehéz a
lassu jarmiiveket megeldzni. Ezért vezetdik gondoskodjanak arrél, hogy minél ritkdbban
kelljen Oket megeldzni, és ha mar kell, akkor ezt konnyen ¢és biztonsadgosan lehessen

megtenni.

A FIVA a kovetkezoket ajanlja ezzel kapcsolatban:

e A lassu jarmiivek vezetéi tegyenek meg mindent, hogy a mdogottik jovok minél
gyakrabban biztonsagosan el6zhessék meg Oket - ha sziikséges, htizodjanak félre olyan
helyeken, ahol ez lehetséges.

e Régi jarmlvek vezetdi altalaban keriiljék a konvojban vald haladast, mert ez nagyon
megneheziti az el6zést: ha csoportban utaznak ugyanazon az utvonalon, ne induljanak egy
iddben.

e Ha a konvoj elkeriilhetetlen, hagyjanak nagy tavolsdgokat a jarmivek kozott, hogy
egyenként lehessen el6zni 6ket. Lasst haladéas esetén hagyjanak legalabb 70 méter kovetési
tavolsagot.

e Veteran jarmiivek vezetdi ugy tervezzék meg utjaikat, hogy elkertiiljék a csicsforgalmat a
varosokban ¢s forgalmas utvonalakon; igy jobban fogjak élvezni az utazast €s kevesebb
veszélyhelyzetbe keriilnek.

e Ha csoportosan utaznak, a csoport tagjai, beleértve a tdmogatd jarmiivek vezetdit is, elore
besz¢éljék meg az utvonalat, a pihend- és taldlkozohelyeket, hogy ne kelljen allanddan
latotavolsagon beliil maradniuk.

Kiilondsen lasstt jarmiivek (gézzel hajtott, lanctalpas, veterdn haszongépjarmiivek,

mezOgazdasagi gépek, uthengerek stb.) vezetdi mindent tegyenek meg annak érdekében, hogy

a kozlekedést minél kevésbé zavarjak.

Az ilyen jarmiivek vezetése kiilonleges gyakorlatot igényel és a vezetdnek tisztdban kell
lennie a ra vonatkozo kozlekedési szabalyokkal. A kdvetkezd szempontokat vegyiik
figyelembe:

e keriiljik a varoskozpontokat, gyorsforgalmi utakat, egy nyomtdva utakat, meredek
emelkeddket és komplikalt keresztezddéseket

¢ ne vezessiink sotétedés utan

e kanyarodasi szandékunkat j6 elére és egyértelmiien tudassuk



Ezen tulmenden, a gbzzel hajtott jarmivek vezetdi a kovetkezdkre tigyeljenek:

o Legalabb kétfos személyzettel induljanak
el, hogy legyen aki kezeli a gbézgépet,

o vizfelvétel, stb. esetén biztonsagos helyen
alljanak meg, ahol a forgalmat nem
zavarjak,

e vigyadzzanak, mert a kipattano szikrak
tlizveszélyesek,

e ne eregessenek siirt fekete fiistot lakott
teriileten és olyan helyeken, ahol ez
gondot okozhat,

e vigyazzunk az utfeliiletre (pl. a bordas
vaskerekek nydron mély nyomot
hagynak az aszfaltban)

e lejtdn megallva mindig biztositsak a
gépet legurulés ellen,

e csak vészhelyzetben hasznaljdk a
g0zsipot.

5. Talalkozok, versenyek, iinnepek

A kozutakon tartott talalkozok kiilonleges eldkészitést igényelnek. A szervezok kotelesek
gondoskodni arrdl — példaul a féutvonalak elkeriilésével — hogy rendezvényiik a lehetd
legkevésbé zavarja a forgalmat. Ha mégis ki kell menni a féutakra, plane lassu jarmiivekkel,
helyezzenek ki ideiglenes figyelmeztetd tablakat (a helyi kdzlekedésrendészettel egyeztetve).

A FIVA a kovetkezoket ajanlja ezzel kapcsolatban:

e alehetd legkevésbé zavarjak a forgalmat,

e fOutvonalakon tablakkal hivjak fel a kozlekeddk figyelmét a lassu gépjarmiivek jelenlétére,

¢ ne bilintessék azokat résztvevoket, akik korszerli lampékat és fényvisszaverdket helyeznek
el jarmiviikon a kozati haladas idejére.
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Tovabbi négy ajanlas a résztvevoknek:

e ismerje az Utvonalat, hogy ne kelljen kovetnie az eldl haladot,

e az elézékenység nem azt jelenti, hogy mindenkit meg kell elézni; ne versengjen a
biztonsag rovasara,

¢ mindig tartsa be a kozlekedési szabalyokat, a tablak jelzéseit, a rendérok utasitdsait,

e vegye figyelembe, hogy régijarmii-tulajdonosként Onén is mulik mozgalmunk jo hire és
kozmegitélése.
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